Umschlaggerdte wie Bagger, Lader oder Raupenfahrzeuge
kommen auf Frachtschiffen zum Einsatz beim Be- und Ent-
laden, Umschichten, Trimmen, Verdichten und Resten von
festen Brennstoffen (Koks, Kohle), mineralischen Baustoffen,
Erzen, Diingemitteln, Futtermitteln, Getreide, Holzpellets und

Metallschrott sowie anderem Schiittgut. Sie werden mit Hebe-

zeugen (Krane) in die Laderdume gebracht.

e Abstiirzen beim Betreten und Verlassen des Laderaums
e Einsinken in das Ladegut

e getroffen werden, wenn das Umschlaggerdt mit einem
Hebezeug in den Laderaum abgelassen wird

e getroffen werden vom Umschlaggerat, das an ungeeigneten
Anschlagpunkten oder mit falsch dimensionierten Anschlag-
mitteln am Hebezeug angeschlagen wird und abstiirzt

e Anfahren und Uberfahren von Personen, die sich in
Gefahrenbereichen der Umschlaggerdte aufhalten

e getroffen oder eingequetscht werden vom Greifer des
Umschlaggerats

e getroffen werden von Schiittgiitern, die beim Loschen aus
dem Greiferin den Laderaum zuriickfallen

e eingequetscht werden zwischen Umschlaggerat und
Frachtraumwand

e verschiittet werden von Schiittgut im Laderaum, das auf-
grund von Schiffsbewegungen bei Wellengang oder durch
Erschiitterungen unkontrolliert in Bewegung geraten ist

Ein Raupenfahrzeug fiihrt im Laderaum dem Greifer das Schiittgut zu.

oder beim Einstiirzen von Schiittgutdomen, Anhaftungen
und Schiittgutbriicken

Unfallgefahren durch nicht oder nicht ausreichend
qualifizierte Personen, die Umschlaggerdte bedienen

Unfallgefahren durch den gleichzeitigen Betrieb von
Umschlag- sowie Be- und Entladegerdt (Kran mit Greifer,
Saugheber, Elektromagnet, Schiffsbelader) im Schiffs-
laderaum

Gefahrdungen durch Larm von den Umschlag- sowie
Be- und Entladegerdten im Schiffsladeraum

Gefdhrdungen durch Ldrm von Krangreifern, Saughebern,

Elektromagneten und Schiffsbeladern, die auf dem Fracht-
raumboden aufschlagen oder an Frachtraumwanden oder
am Lukensiill anschlagen

Gesundheitsgefahren durch schadliche Dieselmotor-
emissionen der Umschlaggerdte

Erstickungs- und Vergiftungsgefahren im Schiffsladeraum
durch Ausgasen der Schiittgiiter (Methan, Kohlenmonoxid
bei Kohle und Holzpellets) und/oder durch Schimmelbefall
organischer Schiittgiiter

Gesundheitsgefahren durch das Einatmen alveolengéngiger
und/oder krebserzeugender Staube (Erze, zum Beispiel
Kupfererz mit Giftstoffen wie Arsen und Blei) wahrend des
Schiittgutumschlags und beim anschlie’enden Resten und
Reinigen der Laderdume

Gegenseitige Gefahrdung aufgrund mangelhafter
Unterweisung und Koordination beim Umschlag



Maf3nahmen
Beschaffung

Bei der Beschaffung von Umschlaggeradten und Reinigungs-
maschinen fiir den Einsatz an Bord von Schiittgutfrachtschiffen
miissen grundsétzliche Uberlegungen getroffen werden:

e Welche Schiittgiiter sollen umgeschlagen werden?
Insbesondere zu beriicksichtigen sind deren Gewicht,
Koérnung, Ausgasung und Flie3eigenschaft.

Wie grof} sind die Laderdume der Frachtschiffe?

Aufwelchen Verkehrswegen gelangen die Beschaftigten in
den Schiffsladeraum?

Sind klimatisierte oder schutzbeliiftete Fahrerkabinen
erforderlich?

Befinden sich Beschaftigte sowie Umschlaggerate und
Hebezeuge gleichzeitig im Schiffsladeraum?

Muss mit Umschlaggerdt und Loschgerat gleichzeitig im
Laderaum gearbeitet werden, oder lassen sich die Arbeits-
ablaufe raumlich oder zeitlich trennen?

e Miissen die Umschlaggerdte besonders gut erkennbar sein,
zum Beispiel durch ihre Farbe oder durch Rundumleuchten?

Sind Umschlaggerate mit Dieselantrieb erforderlich? Diese
bendtigen beim Einsatz in geschlossenen oder teilweise
geschlossenen Schiffsladerdumen Abgasreinigungsanlagen,
die gefdhrliche Konzentrationen gesundheitsschédlicher
Abgasbestandteile in der Atemluft verhindern.

e Werden Messgerdte bendtigt, um die Atemluft im Schiffs-
laderaum auf gefédhrliche Staube und Ausdiinstungen zu
iberpriifen?

Umschlaggerdte, die mit Hebezeugen angehoben werden
sollen, bendtigen zuvor berechnete und freigegebene
Anschlagpunkte und geeignete Anschlagmittel.

Vor dem Umschlag

Vor dem Einsatz von Umschlaggerdten an Bord von Schiittgut-
frachtschiffen miissen die moglichen Gefahrdungen beurteilt
und MaBnahmen zu deren Vermeidung festgelegt werden
(Gefdhrdungsbeurteilung). Die Schutzmafnahmen sind in der
Betriebsanweisung zu beriicksichtigen und den Beschéftigten
unter anderem in Unterweisungen bekannt zu geben:

e Die Arbeitsablaufe beim Be- und Entladen sind so zu regeln,
dass sich die Beschéftigten nicht gegenseitig gefahrden.

e Fiirjede Arbeitsgruppe, die an Bord tatig ist, muss ein
Aufsichtsfiihrender bestimmt werden.

e Unternehmer beziehungsweise Aufsichtsfiihrende haben
vor Beginn der Umschlagarbeiten festzulegen, welche Um-
schlaggerdte an Bord eingesetzt werden und zu welchem
Zweck sie zu verwenden sind.

e Vor dem Be- und Entladen miissen die Laderdume so weit
gedffnet werden, dass die Umschlaggerdte ungehindert
abgelassen und das Schiittgut sicher geldscht oder geladen
werden kann.

Der Untergrund muss tragfahig sein; das Einsinken und
Kippen von Umschlaggerdten darf nicht moglich sein.

e Die Laderdume dirfen erst dann betreten werden, wenn
sichergestellt ist, dass die Atemluft keine gesundheits-
schadlichen Konzentrationen von Stduben und Gasen
enthdlt, oder wenn geeigneter persénlicher Atemschutz
benutzt wird.

e Beschaftigten, die FFP2-Partikelfiltermasken tragen sollen,
ist eine arbeitsmedizinische Angebotsvorsorge anzubieten
und die maximale Tragezeit mitzuteilen. Eine Pflichtvor-
sorge gilt bei Tatigkeiten, die das Tragen von Atemschutz-
gerdten der Gruppen 2 und 3 erfordern.

e Das Unternehmen hat geeigneten FuB-, Kopf- und Gehor-
schutz zur Verfligung zu stellen.

e Das Unternehmen hat das Umschlagspersonal flir bessere
Sichtbarkeit mit Warnkleidung auszustatten.

e Verkehrswege und Laderdume miissen ausreichend
beleuchtet sein.

e Esdirfen nur die Verkehrswege benutzt werden, die das
Unternehmen beziehungsweise der Aufsichtsfiihrende
freigegeben hat.

e Beschddigte Niedergdnge, an denen Absturzgefahr besteht,
diirfen nicht freigegeben werden.

e Zugangsoffnungen zu Niedergangen miissen gegen
Zuklappen gesichert sein.

e Fiir wirksame Rettungsmafinahmen in Schiffsraumen hat
das Unternehmen die Voraussetzungen zu schaffen und
geeignete Einrichtungen bereitzustellen.

Wahrend des Umschlags

e Der Laderaum darf erst betreten werden, wenn sicher-
gestellt ist, dass er frei von Erstickungsgasen ist.

e Schiff und Laderdume diirfen nur iiber sichere Zugange
betreten und verlassen werden.

e Mit dem Hebezeug diirfen keine Umschlaggerate in den
Laderaum transportiert werden, auf denen sich Personen
befinden. Falls ein sicherer Zugang zum Laderaum nicht an-
ders zu gewdhrleisten ist, konnen Personenaufnahmemittel
in Verbindung mit dafiir zugelassenen Kranen und Hebe-
zeugen eingesetzt werden.

e Nurausgebildete, unterwiesene und hierzu vom Unter-
nehmen beauftragte Beschaftigte diirfen Umschlaggerate
bedienen.

e Umschlaggerdte diirfen nur bis zu ihrer maximalen Trag-
fahigkeit belastet und nur bestimmungsgemaf verwendet
werden.

e Umschlaggerdte mit Mdngeln, die die Betriebssicherheit
gefdhrden, diirfen nicht verwendet werden und sind sofort
stillzusetzen.

e Falls das Bedienpersonal von Hebeeinrichtungen den
Arbeitsbereich im oder tiber dem Schiff nicht ausreichend
tibersehen kann und dadurch Gefdhrdungen entstehen
kdnnen, muss es eingewiesen werden. Das einweisende
Personal muss leicht erkennbar sein. Es hat einen Platz
einzunehmen, an dem es selbst nicht gefdhrdet ist. Die Er-
kennungszeichen miissen einheitlich und von auffallender
Farbe sein.

e Wahrend der Pausen sind die Verbrennungsmotoren der
Umschlaggerate und anderer Fahrzeuge im Schiffsladeraum
abzustellen.

e |n schlecht beliifteten Bereichen der Unterrdume an Bord
missen die dort arbeitenden Personen FFP2-Partikelfilter-
masken tragen.

e |n Larmbereichen ist Geh6rschutz zu benutzen.

‘@ Weitere Informationen

e DGUV-Vorschrift 1: Grundsatze der Pravention
e DGUV-Vorschrift 36: Hafenarbeit

e Technische Regeln fiir Gefahrstoffe: Abgase von
Dieselmotoren (TRGS 554)

e Verordnung zur arbeitsmedizinischen Vorsorge (ArbMedVV)

e Technische Regeln fiir Arbeitsstatten:
Beleuchtung (ASR A3.4)

e BGHW-Wissen W 2-1: Larm, Auswahl von Gehdrschutz
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